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　52号線の計画は、75年前に机上
で作成されたもので、当時の計画
は成城4丁目で行き止りで「道路
ネットワーク」などは形成してい
ません。都は2016年に行き止りの
区間550㍍の廃止を決めました。し
かも75年前の決定手続きに瑕疵が
あり、道路事業認可の取り消しを
求める行政訴訟で、決定自体の違
法性が問われ、法廷では国も裁判
所も瑕疵を認めています。決定手
続きに瑕疵がある住民の合意もな
い計画は見直すべきです。
　この間、東京都は計画を強行す
るために様々な粉飾を凝らしてき
ました。1990年代に当時の石原都
知事は、2020年オリンピックにむ
け東京の都市改造として都市計画

道路を位置づけ推進して来まし
た。しかしオリンピックに向けた
都市改造の狙いは完全に破綻した
ことは今日都民の前に明白になっ
ています。
　そこで都は新たに2011年の東北
大震災に関連させて、震災による
火災に備えて「延焼遮断形成」など
都市防災に都市計画道路の必要性
を強調、2012年に特定整備路線と
して28路線の事業化を図ってきま
した。これも道路は防災に役立た
ないことが明らかになり事業期間
内には一つも完成していません。
都は今年2月にこの事業5年延長を
一方的に決めましたが、完成の見
通しは立っていません。
　都は昨年末に東京の町づくりの

マスタープランを改訂。2040年代
の東京の再開発推進に都市計画道
路を据えました。しかしコロナ禍
で命を守る施策優先の政治が叫ば
れ、これまでの都市再開発のあり
方を見直す世論が広がっていま
す。いまこそ都市計画道路を見直
し、住民の参加と合意の町づくり
を推進すべきです。

52号線建設の根拠はことごとく破綻、
計画を白紙に戻す以外になし

都道５２号線（環境破壊）に反対する会とは
東京都が整備を表明した1996年に若林･梅丘･豪徳寺の地権者・住民によって発足、都が2016年に船橋まで
優先整備を公表、これに抗して全域での住民連携が広がり今日に至る
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都市計画道路補助５２号線とは
都市計画決定は1946年4月25日、計画延長9,580ｍ 標準幅員20m 
起点：目黒区青葉台4丁目　終点：世田谷区成城7丁目
東京都は環七若林陸橋～成城7丁目を4区間に分けて整備しています。
若林陸橋～宮坂1丁目128号線の区間は事業認可され現在用地取得中。この内豪徳寺世田谷線までは今年3
月完成予定が、工事着工出来ず、都は2月に事業5年延長を決めました。
世田谷線～宮坂1丁目区間の用地取得18％で全く進んでいません。
宮坂1丁目～環八船橋の区間は、2016年優先整備路線に選定、その後進展はありません。
環八船橋～成城7丁目の未着手区間は2040年までに整備予定です。

　古道滝坂道沿いの家並は次々と
解体され、金網で囲まれた空き地
（道路予定地）になってしまいま
した。代々受け継いだ思い出の
いっぱい詰まった家も、終の棲家
として改修の終わったばかりの家

も今はありません。ここに、幅２
０ｍ超の道路ができるとか。豪徳
寺の商店街へ、小田急線の駅へと、
どこからでも自由に往来できたの
が、今度は信号機の付いた横断歩
道を渡らなければならず、街は完

全に分断されてしまいます。
　予定される新道には多くの「犠
牲」が埋まっていることを忘れて
はなりません。
（豪徳寺２丁目・奥山雅洋）

　52 号が及ぼす環境への悪影響
を危惧してます。
　例えば、船橋一丁目広場と、天
祖神社の公園。いくつかの保育園
が順番で子供達を遊ばせていま
す。他にも、放課後の小学生、赤

ちゃん連れのママ達も。この二つ
の公園が無くなってしまいます。
　また、大きなトラックを含む交
通量がもっと増え、危ない交差点
も沢山できてしまったら、園児の
みならず、全ての人に危険極まり

ない事になります。
　現状を知って、更に想像力を働
かせ、忍び寄る不要な道路開発に、
NOを突きつけましょう。
（経堂４丁目　秋山美子）

都道52号線（環境破壊）に
反対する会ニュース号外

住民追い出し　環境破壊、町壊しの
道路計画見直しを

　このたび、５２号線の地権者・
住民は、計画の見直しを求めるチ
ラシを作成しました。みなさまの
ご意見をお寄せください。
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